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The measurement hub has front surfaces transverse to 
the wheel axis and connected with each other by spokes; 
one partis bolted to the vehicle wheel hub and the other 
part supports the wheel. A wheel is so mounted on one hub 
face, that the axial dimension of the test hub is compensat- 
ed from the wheel base point of view; the two end faces 
are produced by flanges on concentric areas. Joined by the 
spoke-like arms. 19. 1.73 as 302,540. _ 
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Anordnung mit e.ii)9r zur Messun^j 
von an einem Pa-hrseugrad angrei- 
fenclen Kraften dienendfln IfeBnabe 


Aus einer Arbeit im General Motors Enfflnserinj; Journal, 
1964, Eeft 4, Seite I5, ist eine Anordnung mit einer zui 
Me B sung von an einem Ilad eines Tahrzeugs angreifenden 
Kraften dienenden MeBnabe bekannt, die mit DehnungsmeB- 
Btreifen versehene Stege aufv;eist. Diese MeBnabe wird 
anstelle der iibliohen Achsschenkel in die Vorderradan- 
ordnung eines Fahrzeuges eingesetzt, und iiber die in 
Bruckenschaltungen zusammengefaBten DehnungsmoBstreifen 
konnen die in verschiedenen Richtungen auf das Rad wir- 
kenden Krafte ermittelt werden. 

Von Nachteil ist bei dieser bekannten Anordnung, daS die 
Konstruktion an die individuellen Verhaitnisse bei dem 
zu messenden Pahrzeug angepaflt werden muB. 

Die Erfindung betrifft ebenfalls eine Anordnung der ein- 
gangs genannten Art und bezwec'kt, diese nachteilige An- 
passung an das individuelle Mefiobjekt zu vermeiden. Er- 
findungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch gelost, daB die 
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HeBnabe iiber die Stege miteinandor verbiindene, im ein- 
gebauten Zusfcand der Keflhabe qnex zur Achse deo Rades. 
verlaufende Stirnflachen aufweiot, von denen eine rait 
Mitteln zum Befeetlgen anstcfllo des Hades am Pahrzeug 
imd die andere mit Mitteln zum Befestigen des Rades an 
der MeBnabe versehen ist. 

Bei der erfindungsgemaBen Anordnung ist die Meflnabe al- 
so so ausgebildet, daB sie zv/ischen die am Fahrzeug ftir 
das iibliche Had verge sehenen Verbindungsmittel einer- 
seits und das Had andererseits eingefiigt werden kann, 
also eine individuelle Anpassung allenfalls im Hahmen 
der geometrischen Anordnung von Durchstecklochem fur 
Sohraubenmittel getroffen werden muB. 

Sollte es im Hinblick auf die Mossung erforderlich sein, 
das Fahrzeug auch wahrend dieser Messung mit Hadern zu 
versehen, die die iibliche Spurvreite den Pahrzeugs erzeu- 
gen, so kann dem in Weiterbildung der Erfindung in ein- 
facher Weise dadurch Rechnung getragen werden, daB ein 
Had mit einem axialen Abstand zwischen der Reifenebene 
und der anderen Stirnflache an dieser befestigt ist, der 
die axiale Abmessung der MeBnabe hinsichtlich der Spur- 
weite kompensiert. Dieses nur zur Messung verwendete Had 
mit seiner besonders dimensionierten axialen Abmessung 
ist also nicht auf das individuelle Pahrzeug abgestellt, 
sondern an die axiale Abmessung der MaBnabe angepaBt, so 
daB auch hier eine individuelle Anpassung an den jewei- 
ligen MeBfall iiberfliissig ist. 

Im einzelnen kann die MeBnabe so konstruiert sein, daB 
die beiden Stirnflaohen durch Plansche an konzentrischen 
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Bereichen gel)ildet Bind, die durch die cpeichonartig an- 
geordneten Stege verbtinden sind. 

Eine derartige konstmktive Ausbildung aeigt die MeBna- 
be in der figuxlich dargestellten Anordnung, In dieuem 
Ausfiihrungsbei spiel iet die allgemein mit 1 bezeichnete 
MeBnabe an der Brems trommel 2 befestigt, tind zwar uber 
Schraubverbindungen 3, die identisch mit den zum Befesti- 
gen des Rades dienenden Schraubverbindungen sind* Als Bad 
findet ein besonderes Scheibenrad 4 Verwendung, das eine 
solche Dimension in Richtung der Achse 5 besitzt, daB der 
Abstand zwischen der Beifonebene 6 einerneits ujid der 
Befestigungsflache 7, d. h. der in Figiir 1 rechten Stim- 
flSche der MeBnabe 1, andererseits, die axiale Erstrek- 
kung der MeBnabe 1 komponsiert. Die Reifenebene 6 liegt 
also an dersclben Stelle \fie die Reifenebene des im nor- 
malen Betrieb des Fahraeuges an der Bremstrommel 2 be- 
festigten Rades. 

Betrachtet man nun die Bremstrommel 1 im einzelnen, v/o- 
bei auch die den in Figur 1 mit II-II bezeichneten Schnitt 
wiedergebende Figur 2 zu beachten ist, so werden die zum 
Befestigen der MeBnabe 1 an der Bremsbacke 2 dienende lin- 
ke Stiraflache 8 sowie die bereits erwahnte rechte oder 
aiiBere Stirnflqlohe 7 durch jeweils einen Flansch 9 bzw. 
10 gebildet, wobei einer der Plansche, namlich hier der 
Flansch 9f nach innen und der andere der Flansche, also 
hier der Flansch 10, nach auBen von jeweils einem ring- 
formigen oder zylinderf ormigen Teil 11 bzw, 12 abgewin- 
kelt ist. Diese beiden ring- oder zylinderforinigen Berei- 
che 11 und 12 umgeben einander konzentrisch; sie sind 
verbunden iiber in diesem Ausfiihrungsbei spiel acht Stege, 
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von dcnen in den Piguren nur die mit 15 'bis 18 "beseich- 
neten erkennbar sind^ Diese Stege sind in zv/ei in axia- 
ler Richtun^ hintereinander liegenden Vierergruppen an- 
geordnet uird tragen jeweils niehrere DelunuigsmeBstreifen, 
die in an sich bekaniiter V/eise znr Ausvertung der von 
ihnen gegebenen Signale elektrisch zusammengefaBt sind, 

Wie auch diese BeschrcilDung cines Ausfiihrungsbei spiels 
der Erfindung erkennen laBt, erfordert die Messung mit 
der erf indungsgeniaBen Anordmijig lediglich das Abnehmen 
des Rades vom Fahrzeug, das Einsetzen der MeSnabe und 
das Befestigen dieses Rades oder eines bosonderen MgB- 
rades auf der MeBnabe. Sofern die Verbindimgsmittel fiir 
das Rad dieselben sind, kann die erf indungsgemaBe An- 
ordnung ohne jede individuelle Anpassung bei Fahrzexigen 
mit unterschiedlichen Rad- und Achsausbildungen Einsatz 
finden. 
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ANSPRtlCHE 

AnordnuDg mit einer zur Me s sung von an einem Rad ei- 
nes Fahrzeugs. an^^reifenden Kraf ten, dienenden neQ^\-^^ .^^ 
be, die rait DehnungsmeBatreifen versehene Stege auf- 
weist, dadurch gekennzeichnot, dafi die Mefihabe (1) 
Uber die Stege (15-18) miteinander verbundene, iui 
eingebauten Zustand der MeBnabe (l) quer zur Achse 
(5) des Rades verla\ifende S tirnf laohen(7 , 8) auf- 
weist, von denen eine (8) mit Kitteln zuia Befestigen 
anstelle des Rades am Fahrzeug iind die andere (?) 
mit Mitteln zum Befestigen des Rades an der MeBnabe 
(l) versehen ist. 

Anordnuug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB ein Rad (4) mit einem axialen Abstand zwischen 
der Reifenebene (6) Tind der andeiren Stirnflache (?) 
an dieser (?) befestigt ist, der die axiale Abmes- 
sung der MeBnabe (l) hinsichtlich der Spurweite kom- 
pensiert. 

Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die heiden Stimfiaohen (7i 8) durch 
Plansche (10, 9) an konzentrischen Bereichen (11,12) 
gebildet sind, die durch die speichenaftig ange- 
ordneten Stege (15 - 18) verbunden sind. 
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